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E l E K ’ Z ‘R OMO S H A 0 K GAZDASAGOS FOKOZATBAN AZ ALAPGARNITURAVAL IS T{Z ORA ALATT AKAR
, A TELJES BALATONT VEGIG LEHET HAJOZNI EGY AKKUTOLTESSEL
HA ZA I A N Y14 GB OL ,Gyerekkori &imom a hajézéas, és ugy alakult az életem, hogy egyre tobb érdekes feladatot talaltam

ezen a terlleten. Orém latni, hogy az elképzeléseimre vevék az emberek. Ezt a kikét6t sokan
LATOGATAS A WIA BOATS UZEMEBEN szeretik, nem utolsdsorban a hangulataért — a néhany kilométerre innen gyartott elektromos hajokat

meg a mértéktartd praktikumért. Ahol lehet, magyar

beszallitokat vélasztottunk. Ez j6 néhany terlleten

| o sikertlt is — természetesen Ugy, hogy a mindségi

igényeinkbdl nem engedtink." Vendéglatom vékony,
szivoés, csillogdé szeml ember. Az a tipus, aki ha valamit
a fejébe vesz, meg is valdsitja.
.Mi hajot épitiink, nemcsak statusszimboélumot" —
mondja Viszkei Ur, és az a tény, hogy a Balatonon mar
15 darab fut a kulénféle WIA tipusokbdl, az elképzelés
helyességét igazolja. Jelenleg harom véltozatot
gyartanak az Uzemben. A 20.5, 26.5 és 34.5 labas
hajok egytdl egyig tengeri mentGcsénakokra, halasz-
hajokra emlékeztet6 praktikus Uszoétestek, kényelmes
cockpittal, béséges fedett térrel.
2005-ben kezd6dott a torténet... ,Hianyzott a hazai
piacrol a megfizethet§, Balatonon is hasznéalhaté
motoros turahaj6. Minden UGzleti 6tlet megvalésitasa
elétt j6, ha az ember elképzeli azt, aki majd meg fogja
vasarolni az adott terméket. Nos, én azokra gondoltam,
akik szeretnek hajozni — de nincs kedvik megtanulni
a vitorlazas fortélyait. Szeretnének kényelmes hajot
— megfizethets aron. Es végl: szeretnék a Balatonon Ezek sem koppintisok, yitjragondolisok”,
hasznalni. Azaz csak az elektromos meghajtas jdhetett eredeti hnzai tervezés mindegyik.
szoba, hiszen itt a tavon a belséégésli motorok
hasznalata tilos.
Egy hajoépits baratommal épitettlk az elsé, husz és fél labas valtozatot. EI6szor arra gondoltam, hogy
egy meglévé hajoépité céggel gyartatom le a hajot, és jdbmagam csak a forgalmazassal és a tovabbi
termékfejlesztéssel foglalkozom. Aztan ez a sorozatos csuszasok és mingségi problémak miatt nem
jott 6ssze. Végul emiatt dontdttem a sajat tzem mellett. 1d6kézben Hargitai Csaba hajomérndk és
Grescséak Zoltan muhelyvezetd kollégam kézremikodésével elkésziltek a tovabbi véaltozatok is."
Ezek sem koppintasok, ,Ujragondolasok" — eredeti hazai tervezés mindegyik. A legkisebbik
valtozathoz még éppen nem kell hajovezetdi papir — a hossza egy centivel révidebb, és az eréforras
egy tized kilowattal gyengébb a jogszabalyban rogzitett hatarértéknél. Ilyen, amikor egy Ugyved
hajot terveztet...
A huszonhat és fél labas valtozatba mar 12 kilowattos motort épitettek, harom fekhely, kilén WC, és
hatalmas cockpit tartozik a hajéhoz. A mtihelyben meg éppen most készul a legujabb és legnagyobb
tipus: a harmincnégy és fél labas hajé két 6nallé kabinnal, szalonnal és ¢t fekhellyel mar igazan
kényelmes megoldas.
,A Balatonon a fedélzeten, a cockpitban élnek az emberek. A kikot6kben, de a vizen is, ez a
tarsasagi élet kdzpontja. Ezt az igényt probaltuk meg forméba Onteni. Egy északi gyartd esetleg
mas prioritasok alapjan kénytelen dolgozni." — mondja Viszkei Andras, mikdzben egy saros
terepjardba Ulve a muhely felé vesszik az iranyt. Nem hagy nyugodni a kérdés: ha ennyire szép és
j6 minden, akkor vajon miért nem hemzsegnek az elektromos hajék a Balatonon? Hogy allunk az
elektromos hajtas — autdézasbdl is ismert — gyerekbetegségeivel? A tul nehéz, alacsony kapacitasu
akkumulatorokkal, a rossz hatasfokd motorokkal és a nehézkes és tul gyakran szikséges ,tankolas"
— azaz aramfelvétel kérdésével?
,EQy magyarorszagi cég villanymotorjait hasznaljuk, 6k egész Eurépaba széllitanak igen jo hatasfoku
Balatonfoi Yacht Club éttermében var. Csak kavézas kizben deriil ki, hogy az egykovi sigyvéd és reklamszakember eréforrasokat. Mivel viszonylag nagy Uszétestekrél van szo, nem szembestltunk suly- s helygondokkal.
Azaz: a lényegesen dragabb litium-ion akkuk helyett nyugodt szivvel valaszthattuk a hagyomanyos
savas-zselés blokkokat. Csak egy példa: a kdzepes méretli hajo masfél tonnajabsl 350 kilogramm

Viszkei Andras, a talin legsikeresebb hazai elektromoshajo-gyarto iizem tulajdonosa és iranyitojn o

érdekeltségi kovébe tartozik ez o kikotd is.
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az akkumulatorok tdémege. Mivel hangsulyozottan nem sikléhajokrol
van sz6, masodlagos a sebesség. 8-9 kilométeres tempodnal hat-hét
orat birnak a telepek, amelyek a haj6 alapfelszereléséhez tartoznak.
Hét kilométeres sebességnél mar tizet. Maximalis tempodnal masfél
Ora alatt elfogy az aram, de ez sem baj, hiszen a vev6 kérésére
akkumulatorokbdl akar dupla garnitdra is rendelhetd. Azonban
gazdasagos fokozatban az alapgarnitiraval is tiz ¢ra alatt akar a
telies Balatont végig lehet hajozni egy akkutdltéssel. Erre persze
nincs szlkség, mert barmelyik kikét6ben kaphatunk aramot. A
gyakorlat az, hogy a napi kikotédij befizetése esetén korlatozas
nélkul racsatlakozhatunk a halézatra. Kiszamoltuk: egy teljes feltdltés
ara harom-négyszaz forint. Ezt érdemes 6sszehasonlitani a benzin-
vagy dizelmotorok fogyasztasaval... Szaguldozasra itt nincs mod. De
nem is erre terveztlk ezt a hajét. Hanem arra, amire érdekes modon
a legtdbb balatoni turazo is hasznélja a vitorlasat: sokan fel se huzzak
a vasznakat, hanem Kkipofégnek a kikotd elé piknikezni, furdeni.
Vagy éppen atmotoroznak Furedre vagy Sidfokra ebédelni. Ezt a
mi hajoéinkkal zaj és kipufogdégaz nélkil megtehetik. A sebességet
egyébként egyre tdbb helyen korlatozzak Eurdpaban. A holland
csatornakon, a velencei lagundkban, vagy éppen Londonban, a
Temzén sem lehet szaguldozni."

Id6koézben megérkeziink a mihelyhez. Eppen a legnagyobb, 34.5
labas valtozat 6smintéja készul. A test fenékkel felfelé, szamitogéppel
kivagott bordametszetekre épult, el6szor fabdl, majd erre kertltek az
ivegszélas poliészter rétegek. Eppen a végsé csiszolas, finomitas
folyik, roppant gondosan — hiszen erre a mintara készdl majd a

A dél-olasz gozo-ra emiéheztetd forman feltiinik a régi hajokrol jol ismert
tokegerenda-forma, nem véletleniil. Lapos a test, minddissze hetven centi a meviilés:

sziikség van némi lnteralfeliiletre az iranytartis végett
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A deck favaza is készen all mar, itt épp most
kezdodott a milanyay rétegek felhordasa
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sablon. A deck favaza is készen All
mar, itt épp most kezd6dott a miianyag
rétegek felhordasa. A dél-olasz gozo-
ra emlékeztet§ forman feltlnik a régi
hajokrol jol ismert tékegerenda-forma,
nem véletlendl. Lapos a test, minddssze
hetven centi a merllés: szlkség van
némi laterélfellletre az iranytartas
végett.

Lassan indulunk, hagyjuk az embereket
dolgozni. Az jar a fejemben, hogy Visz-
kei Andras olyan ember, akinek min-
dig mindenrél eszébe jut valami. A
kikotérdl, az ott 1évd hajosok szokasairdl,
igényeir6l — az elektromos haj6. Az
elektromos hajokrél pedig ennek
a kornyezetbarat vizi életformanak a
népszerdsitése. 2009-ben példaul
megszervezik a Z6ld szalagot. Egy olyan
versenyt, amelyen csak elektromos
hajok indulhatnak. A rajt a Kékszalaggal
egyutt lesz Balatonfureden, a cél pedig
a keleti medence megkerulése. Nem a
befutési sorrend lesz a fontos, hanem
a részvétel. Ezen a regattdn minden
induld nyerni fog.



